DVZ: Ihr Schreckgespenst Wolfgang
Tiefensee kehrt fiinf Jahre nach
seinem Ausscheiden aus dem Bun-
desverkehrsministerium als Lan-
desminister in Thiiringen zuriick.
Was haben Sie sich da gedacht?

Labrot: Zum Gliick ist er nicht wieder
Verkehrsminister geworden! Nein, Spaf}
beiseite - Schreckgespenst ist natiirlich
mafilos iiberzogen. Jedoch war Tiefen-
see kein Minister, der die Probleme des
Verkehrsgewerbes angepackt hat. Es
mangelte ihm erkennbar an Entschluss-
freudigkeit, und er hat das Verkehrs-
ressort deshalb mehr verwaltet als aktiv
Politik betrieben. Mit dieser Ansicht bin
ich sicherlich nicht allein.

Wie sehen Sie heute die Situation
im Bundesverkehrsministerium?
Quick: Alexander Dobrindt ist ja

bereits der zweite Ressortchef seit Tie-

fensee. Ich wiirde mir fiir dieses wich-
tige, fiir die Investitionen des Bundes
mafigeblich verantwortliche Amt mehr
Kontinuitit und damit Qualitit wiin-
schen. Kaum hat sich ein Minister in die
komplexen Eigenheiten der Verkehrs-
‘wirtschaft eingearbeitet, ist er schon
wieder ausgeschieden. Deshalb fehlt es
aus unserer Sicht auch bisweilen an ei-
ner erkennbar langfristigen Strategie der
deutschen Verkehrspolitik.

Labrot: Gerade im Logistikbereich
sind viele Aufgaben - um es in der Spra-
che der Haushilter zu sagen - iiberjih-
rig. Dafiir braucht die Politik langfristige
Konzepte. Wenn die dafiir zustindigen
Personen diese Themen auch linger
begleiten diirfen, wire das sicher posi-
tiv. So miissen wir als Vertreter unseres
Gewerbes - den politisch Handelnden
jedes Mal wieder die Probleme der Lo-
gistikwirtschaft aufs Neue nahebringen.
Wichtig ist aber, dass trotz des letzten
Ministerwechsels von Peter Ramsauer
auf Alexander Dobrindt die Kontinuitit
im personellen Unterbau des Ministeri-
ums - also den mafigeblichen Referaten
- erhalten geblieben ist. Dadurch blieb
der reichhaltige Erfahrungsschatz im
Ministerium und die Sachkenntnis der
Beamten gewahrt.

Aber der neue Zuschnitt - also die
neue Zustdndigkeit fiir digitale In-
frastruktur im Ausgleich fiir Bau und
Stadtentwicklung - sorgte monate-
lang fiir Unruhe im Ministerium.
Sind Sie trotzdem damit zufrieden?
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Wir haben in Deutschland
einen echten Notstand“ -

Der Verladerverband BWVL fordert von der Politik mehr
Mut beim Sanieren des maroden Stralkennetzes
und Verlasslichkeit bei der Maut. Von Sebastian Bollig
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Labrot: Am besten wire Verkehr,
Bau, Stadtentwicklung und digitale In-
frastruktur - denn diese Themenfelder
sind alle eng miteinander verkniipft.
Doch auch der jetzige Zuschnitt ist sehr
zukunfisgewandt. Fiir die Logistiker
spielen Schlagworter wie Telematik, Big
Data oder Logistik 4.0 derzeit eine gro-
e Rolle. Ein autonom fahrender LKW

ist ohne passende digitale Infrastruktur’

unvorstellbar.

Quick: Aus meiner Sicht gehoren
Verkehr und Bau eng zusammen. Und
auch die Aufwertung des Themas digita-
le Infrastruktur war {iberfallig. Als mit-
telstindischer Unternehmer mit Stand-
ort in einer lindlichen Region kanm ich
die Bedeutung dieses Themas fiir die
Wettbewerbsfihigkeit der Wirtschaft
nur unterstreichen. Doch mit einem
Ressort Verkehr, Bau, Stadtentwicklung
und Digitales wire ein wirklich macht-
volles Megaministerium geschaffen wor-
den, das war politisch vermutlich nicht
gewlinscht.

Wie ist nach einem Jahr Amtszeit
Thr Verhiiltnis zur neuen Fiihrungs-
spitze des Ministeriums?

. Labrot: Der Minister musste sich erst
warmlaufen, schliefflich hatte er zuvor
keinerlei Erfahrung als Minister und war
auch noch unvertraut mit den Fachthe-
men. Doch er hat sich aus meiner Sicht
sehr griindlich eingearbeitet und hat
auch ein offenes Ohr fiir das Gewerbe.

Zuletzt kamen einige Impulse aus
dem Verkehrsministerium: etwa die
Mautiinderungsgesetze oder Infra-
strukturabgabe - sprich PKW-Maut.
Wie beurteilen Sie diese Arbeit?
Quick: Die schwierige Ausgangsla-

- ge der PKW-Maut hat viel Kapazitiit ge-

bunden. Bei der LKW-Maut wurden die
drohenden doppelt so hohen Mautsitze
fiir Bundesstraffen schnell wieder zu-

riickgezogen - das zeigt die Bereitschaft

Dobrindts, auf die Note der Branche ein-
zugehen. Es gab ja Vorginger, die sehr
selbstherrlich alle Einwinde einfach

weggewischt haben.

An der Spitze des Ministeriums
findet die Transport- und Logistik-
branche also noch Gehor?

Quick: Sie kénnen das Wort ,,noch®
ruhig streichen. Natiirlich wiinscht sich
jeder Verband, dass die Politik seine An-
sichten hundertprozentig iibernimmt,

doch in der politischen Realitéit miissen
alle mit Kompromissen leben. Dobrindts
rasches Eingreifen bei der Bundesstra-
Renmaut zeigt, dass er unsere Probleme
ernst nimmt und das Gewerbe nicht fiir
einen schnellen Euro opfert.

Labrot: Uns muss ja niemand da-
von liberzeugen, dass der Zustand der
Verkehrswege teilweise erschreckend
ist. Herr Quick spiirt mit seinem Unter-
nehmen als Anrainer der Leverkusener
Rheinbriicke jeden Tag schmerzlich
die Folgen. Der Staat muss unbedingt
mehr Geld in den Erhalt seiner Stra-
fien investieren. Und irgendwoher
muss das Geld dafiir kommen. Deshalb
befiirworten wir auch die allgemeine
PKW-Maut. Und ich bin mir sicher,
die Mehrheit der Biirger wiirde dies
goutieren, wenn denn die Politik die
Vorteile herausstellen wiirde. Es muss
eben nur klar sein, dass diese Einnah-
men zusitzlich fiir die Verkehrswege
verwendet werden und nicht im allge-
meinen Haushalt versickern.

Hat die Politik hier nicht mit ihrem
Handeln in der Vergangenheit jede
Glaubwiirdigkeit verspielt?

Labrot: Ein gebranntes Kind scheut
das Feuer - da haben Sie leider recht.
Der Umgang mit den Einnahmen aus der
LKW-Maut oder der Mineralélsteuer bie-
tet reichlich Ansatz zur Skepsis. Wiren
seit 2005 die Einnahmen der LKW-Maut
wie versprochen wirklich zusitzlich in
den Verkehrshaushalt geflossen, dann
miissten wir heute nicht tiber fehlendes
Geld fiir die Sanierung beziehungsweise
den Zustand der Briicken klagen.

Quick: Auch der Eiertanz im Umgang
mit der PKW-Maut nihrt die Zweifel.
Diese ganze Ausldnder-Maut-Debatte hat
viel Unheil angerichtet. Hatten Merkel,
Seehofer und Gabriel von Anfang an ge-
sagt, wir brauchen die Mauteinnahmen
fiir die Verkehrsinfrastruktur, dann wire
dieser Mut belohnt worden. Doch jetzt
sitzen alle in der Falle. Angesicht der
Probleme, die die marode Infrastruktur
tagtaglich in meinem Unternehmen ver-
ursacht, packt mich da manchmal die
blanke Wut. Die Leverkusener Briicke
ist nicht nur ein politisches Schandmal,
sondern eine volkswirtschaftliche Katas-
trophe. Da wird das Rheinland beinahe
vom librigen Europa abgeschnitten, und
alle schauen fast nur tatenlos zu.

Was wiinschen Sie sich konkret?

Jochen Quick (links) steht
seit knapp zwei Jahren
an der Spitze des BWVL,
sein Hauptgeschafts-
fahrer Christian Labrot
arbeitet bereits seit mehr
als 35 Jahren fir den
Verladerverband.
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Jochen Quick

Der 46-Jahrige ist seit 2012
Prasident des Bundesver-
bands Wirtschaft, Verkehr
und Logistik (BWVL). Seit |
2003 ist Quick geschifts- }
flihrender Gesellschafter
des Baustoffhéndlers Quick
im nordrhein-westfalischen
. Buchholz-Mendt.

Christian Labrot

Der 62-jahrige Hauptge- \
schaftsfihrer ist seit 1979 ‘
fur den BWVL tatig. Direkt
nach dem VWL-Studium
mit Schwerpunkt Verkehrs-
wirtschaft in Bonn stieg er
beim damaligen Bundes-
verband Werkverkehr und
Verlader ein. 1990 wurde
er Geschaftsfihrer und
1995 Hauptgeschaftsfilhrer.
Labrot ist Mitglied des Pra-
sidiums der Internationalen
StraRentransport Union.

Quick: Wir haben hier einen echten
Notstand. Meiner Meinung nach miiss-
ten schon lingst die Bagger anriicken
und buddeln, damit die Ersatzbriicke
so schnell wie moglich steht. Es ist in
Deutschland viel zu kompliziert, ein Er-
satzbauwerk zu errichten - hier miissten
dringend biirokratische Hiirden abge-
baut werden. Wir Deutsche tun uns lei-
der viel zu schwer, aus dem bekannten,
hergebrachten Schema auszubrechen -
offenkundig selbst in einem Notfall.

Labrot: In Kéln herrscht wirklich
Briickenchaos. Sie miissen ja die Ge-
samtheit der Briicken zwischen K&ln
und Leverkusen sehen, und da sind fiir
LKW nur noch Bruchteile befahrbar.
Die Al-Briicke bei Leverkusen hat ja
Planungsbestand - wenn zehn Meter da-
neben ein Ersatz errichtet wird, darf die
Planung und Genehmigung nicht drei
Jahre dauern. Gerade angesichts des zu-
nehmenden Problems des Verfalls der
bestehenden Infrastruktur sollte die Po-

litik dringend iiber einfachere Regeln bei

Ersatzinvestitionen nachdenken.
Quick: Die Politik miisste sehr mutig
das Planungsrecht dndern. Ob die gro-
fe Koalition dafiir den Mut und auch
die Kraft aufbringt, werden wir sehen.
Bislang verteilt sie leider vor allem Geld-
geschenke an grofie Wihlergruppen.

Wenn Sie iiber 2015 hinausschauen:
Wohin soll sich die LKW-Maut ent-

- wickeln?

Quick: Es ist grundsitzlich Zeit fiir
ein gesamtheitliches Mautkonzept, in
das alle Nutzer der StrafSen eingebunden

- sind. Dartiiber hinaus sollten kiinftig Ter-

mine besser koordiniert werden. Dass
dieses Jahr an drei Terminen neue Maut-
sdtze eingefiihrt werden, ist biirokrati-
scher Irrsinn. Kein Kunde hat Zeit und
Lust mit seinem Transportdienstleister
dreimal innerhalb von zehn Monaten
tiber die Maut zu sprechen.

Labrot: Angesichts des Nationalen
Aktionsplans Energieeffizienz der Bun-
desregierung muss rechtzeitig klar sein,
was von dem Transportgewerbe ab spi-
testens 2020 verlangt wird. Hier wird
ja ein Wandel weg von den Schadstoff-
klassen hin zu Energieverbrauch ange-
kiindigt. Es muss rasch festgelegt wer-
den, nach welchen Kriterien kiinftig die
LKW-Maut bezahlt werden muss. Denn
wir brauchen friihzeitig eine verlissliche
Grundlage fiir Investitionen in Fahrzeu-
ge und Logistikanlagen.
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